,»» Modernizacja koncowego odcinka linii nr 6 i 16 w Katowicach Brynowie”

OPIS TECHNICZNY CZESC TOROWA

1. Podstawa opracowania

umowa IN/255/08, aneks nr 1/09; nr Bd 4449;

specyfikacje istotnych warunkéw zaméwienia;

podktad geodezyjny w skali 1:500;

inwentaryzacja i pomiary uzupelniajace

uzgodnienia;

warunki gestoréw uzbrojenia;

dokumentacja geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych;

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt modernizacji torowiska tramwajowego
wydzielonego linii nr 6 i 16 przebiegajacego wzdtuz ul. Kosciuszki
od ul. Huberta do ul. Stowikéw w Katowicach Brynowie.

W ramach modernizacji torowiska przewidziano:

¢ budowe torowiska tramwajowego dwutorowego o rozstawie toréw 2900
13900 (na przystankach) dt. 305,82+313,08 = 618,9 mb poj. toru.

e przebudowg peronéw przystankowych i przej$¢ dla pieszych oraz wygrodzenie
migdzytorza, przystankéw i budowe bariery bezpieczenstwa

e ustawienie 2 wiat przystankowych

e przebudoweg nawierzchni przejazdu tramwajowego przez jezdnig skrzyzowania z ul.
Huberta

¢ budowe drenazu ( ujeto w dokumentacji kanalizacja deszczowa)

3. Opis stanu istniejacego

Istniejace wydzielone torowisko tramwajowe to linia dwutorowa o przeswicie
1435mm 1 rozstawie torow 3900mm ze stupami trakcyjnymi w srodku torowiska na odcinku
od petli tramwajowej w kierunku centrum i na przystankach tramwajowych
Linia jednotorowa na odcinku od ul. Huberta ul. Rolnej ze stupami trakcyjnymi po
wschodniej stronie torowiska.

Przejscie z linii dwutorowej na jeden tor zapewniaja dwa rozjazdy dziatajace na zasadzie
rozprucia.

Istniejaca konstrukcja torowiska :
¢ szyny rowkowe 180S przymocowane do podktadéw drewnianych , podsypka

thuczniowa wraz z zasypka do wysokosci podktadow.

Przystanki tramwajowe wykonane sa z ptyt EPT na powierzchniach bitumicznych.



Wjazdy na posesje bitumiczne na podbudowie ttuczniowe;.

Ulica Kosciuszki i ul. Huberta posiada nawierzchnig¢ bitumiczng obramowana krawe¢znikiem
betonowym. Chodnik przy ul. Huberta z ptytek chodnikowych 35x35x5cm i z kostki bet.

Ciag pieszy po wschodniej stronie torowiska wykonany jest z ptytek chodnikowych, asfaltu i
kostek bet. 1 jest wygrodzony bariera ochronng z rur na stupkach od strony torowiska.
Na skrzyzowaniu ul. Ko$ciuszki z ul. Huberta ruch reguluje sygnalizacja swietlna.

4. Warunki geotechniczne :

Dokumentacja ,, Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych” zostata
wykonana przez BPBK w Bydgoszczy.

Whioski:

Analizujac wyniki prac i badan wykonanych na dokumentowanym terenie stwierdza sig, ze
wystepujaca tam dostateczne warunki geotechniczne, a grunty warstwy II 1 III nosnosci G-3.
Warstwa odsaczajaca pod torami musi by¢ zdrenowana, by sprawnie odprowadza¢ wody z
opadow atmosferycznych, ktére nie odprowadzone

Beda powodowaty okresowe podnoszenie si¢ zwierciadta wody, az do podtopien wiacznie.
Wedtug Rozporzadzenia Ministra SWiA z dn. 24 wrzesnia 1998 r. (Dz. U. nr 126, poz. 839) §
7 projektowane torowisko tramwajowe to Il kategoria geotechniczna.

5. Rozwigzanie sytuacyjne
Rozwigzanie sytuacyjne pokazano na rys. nr 1.

W ramach przebudowy nawierzchni torowych przewidziano budowg nowego torowiska
tramwajowego o rozstawie toréw 2900mm i 3900 na przestankach tramwajowych.

Stupy trakcji tramwajowa na trasie po zachodniej stronie torowiska i w srodku torowiska na
przystankach.

Zalomy trasy tramwajowej w planie wyokraglono tukami poziomymi na trasie R=175,0 -
250,0m i potréjnymi koszowymi R=100,0m - R=50,0m - R=100,0m

Szerokos¢ torowiska na trasie 5,40m i 6,40m na przystankach tramwajowych.

Przystanki tramwajowe szer. 4,01 4,7m

W ramach przebudowy uktadu tramwajowego skorygowano wlot ul. Huberta w ul.
Kosciuszki.

Wyniesienie trasy w teren nalezy wykona¢ w oparciu o wspoirz¢dne punktéw osi
poszczegblnych toréw (podano na planach sytuacyjnych).

6. Rozwiazanie wysokosciowe:
Profile podtuzne toréw T1 i T2 pokazano na rys. 2.

Pochylenia podtuzne w zwiazku z r6znicq algebraiczna pochylen (przekraczajaca 0,6%)
wyokraglono tukami o promieniu R=3710 w torze nr 2 i R=3850 w torze nr 1.



Na pochyleniach podtuznych gdzie réznica algebraiczna wynosi mniej niz 0,6% nie
projektowano wyokraglen niwelety.

Na tukach poziomych nalezy zaprojektowano przechytki poprzeczne 0,0-2,2%. Na
przejezdzie zachowano pochylenie poprzeczne 2,2% co odpowiada pochyleniu podtuznemu
jezdni na przejezdzie.

Na odcinkach prostych nie projektuje si¢ pochylen poprzecznych.

Przechytke nalezy uzyskac¢ na dlugosci ramp przechytkowych dostosowanych do uktadu
sytuacyjnego i pokazano na planach sytuacyjnych i profilach podtuznych.

7. Konstrukcja torowiska:
Konstrukcja torowiska zabudowanego:

¢ konstrukcja torowiska z ptyt strunobetonowych prefabrykowanych do torowisk
tramwajowych typu ,, wegierskiego” dt. 598,5 cm szer. 220cm i gr. 18 cm, szyny LK1
na wstedze gumowej i zalanej z bokdw masa chemoutwardzalna
beton asfaltowy gr. 3 cm 0/8mm(niewatowany)
beton asfaltowy gr. 6 cm 0/20 (walowany)
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie gr.min. 15 cm.
podsypka piaskowa gr. min 20 cm
geotkanina wzmacniajaca podtoze o gram. 278g/m2
e podsypka piaskowa gr. min. 15cm
- budowg drenazu ( ujgto w dokumentacji kanalizacja deszczowa)

Migdzy ptytami nalezy utozy¢ nawierzchnig z kostki bet. 16x16x14 na podsypce cem. -piask.
1:4

gr. 4cm

Obramowanie torowiska kraweznikiem 15x30cm ( bez skoséw) na tawie bet. 15x15cm

z bet. C 12/15.

Szczeliny dylatacyjne zala¢ masa chemoutwardzalng na catej wysokosci.

Konstrukcja niezabudowanego torowiska wydzielonego:

® szyny rowkowe 60Ri2(Ri 60N), podktadka wibroakustyczna z polietylenu
lub elastomeru korkowego gr. 6 mm, podktad strunobetonowy, tapka
sprezysta SB 4 1 wktadka dociskowa.
e podbudowa z ttucznia kamiennego 31,5/50mm gr. min. 25 cm.
® mata wibroizolacyjna podtluczniowa gr. 19mm( od skrzyzowania z ul. Huberta do ul.
Stowikow)
® podsypka piaskowa gr. min 20 cm
e geotkanina wzmacniajaca podtoze o gram. 278g/m?2
® podsypka piaskowa gr. min. 15cm
- budowg drenazu ( ujgto w dokumentacji kanalizacja deszczowa)

Zasypka z tlucznia kamiennego w torze do powierzchni podktadéw, a w migdzytorzu do

gléwki szyny. Zastosowanie wibromaty podtluczniowej gr. 19mm oraz wykonanie zasypki do
gtéwki spowoduje ograniczenie energii wibroakustyczne;j.

Obramowanie torowiska to obrzeze bet. 8x30cm na tawie betonowej z oporem C12/15.



Migdzy torowiskiem i nawierzchnia dojazdu do posesji zaprojektowano pas bezpieczenstwa
szer.1,20m:

e Kkostka bet. szara gr. 8cm na podsypce cem. — piask. 1:4 gr. Scm i podsypce piaskowa]
15cm.podbudowie

Zabudowa torowiska na przystankach tramwajowych mi¢dzy peronem i pierwsza szyna :

e kostka bet. szara gr. 8cm na podsypce cem. — piask. 1:4 gr. 2cm i podbudowie
betonowej C12/15 gr. 10cm.

Przejscie dla pieszych migdzy peronami:

® -wa-wa Scieralna z mastyksu grysowego 0/12,8 gr. 5cm na tawie betonowej B 20/25
zbrojonej gora siatka z pretéw BSt500S sr. 8mm o oczkach 20x20 gora.

Torowisko zabudowane od niezabudowanego( przejscie dla pieszych) nalezy oddzieli¢
krawgznikiem bet. 15x30cm (na ptasko, na mokro) na tawie bet. C12/15 gr. 5x45cm z oporem
12x12cm.

W miejscach przejs¢ dla pieszych i migdzy szyna zewngtrzna i peronem

komory szynowe nalezy wypetni¢ wkitadkami betonowymi wklejanymi na klej elastyczny.
Szczeling migdzy szyna i nawierzchnia zabudowy szer. 2,5 nalezy wypetic
chemoutwardzalna masa zalewowa na catej wysokosci.

8. Roboty ziemne

Roboty ziemne polega¢ beda na wykonaniu koryta pod nawierzchnie drogowe Srednio
grubosci 31cm ( 80% mechanicznie i 20% rgcznie)
Roboty ziemne obliczono analitycznie. Wykop — 824,0m’
Nadmiar gruntu nalezy odwies$¢ — przyj¢to 15km.

9. Perony, bariery, wiaty :

Kraweznik betonowy 15x30 cm oddzielajacy peron od przystanku nalezy ustawic¢ na tawie
betonowej C16/20 (35x15 cm z oporem 15x15 cm) 1 ustawi¢ 25 cm powyzej gtowki szyny.
Roéznicg wysokosci migdzy przejsciem dla pieszych i peronem nalezy pokona¢ pochyleniem
6% na dtugosci 4.0m

Perony nalezy wykonac :

e Kkostka bet. szara gr. 8cm na podsypce cem. — piask. 1:4 gr. Scm i podsypce piaskowe;]
15cm.

® przy krawe¢zniku od strony jezdni na przej$ciach dla pieszych oraz na peronach
przystankowych od strony krawedzi przystanku w odlegtosci 0,45m od krawedzi
nalezy wykonac¢ pas z betonowych ptytek (powierzchnia z wypustkami) 40x40cm gr.
6,5cm w kolorze z6itym na podsypce cem.- piask. 6.5cm.

Od strony jezdni ul. Kosciuszki na peronach i nalezy ustawic¢ bariery przystankowe z
poliweglanu w odlegtosci 0,75m od krawedzi jezdni -42.0mb



Bariery przystankowe nalezy wykona¢ zgodnie z wymogami producenta.

Wygrodzenie poliwgglanowe: wysokos¢ ramki 1100mm, szeroko$¢ 1651 mm, wypelnienie
ptyta poliwgglanowa jednokanatowa. Stupki ogrodzeniowe z profilu 60x40 wysokos¢
1700mm z listwa montazowa ( fundament bet. C12/15 20x20cm wys. 40cm)
Zabezpieczenie przed korozja poprzez cynkowanie ogniowe i malowanie proszkowe- kolorze
zOttym.

Wygrodzenie w miedzytorzu nalezy wykona¢ z paneli azurowych na stupkach o rozstawie
2,0m (wys. paneli 0,83m). Panele nalezy pomalowac na kolor z6tty ( fundament bet. C12/15
20x20cm wys. 40cm) - 45,0mb

W ramach projektu przewidziano odtworzenie ( z odzysku-143,0mb) oraz uzupetnienie
wygrodzenia bezpieczenstwa( rurowe na stupkach-zoétte) miedzy torowiskiem a droga
dojazdowa do posesji po wschodniej stronie torowiska ( fundament bet. C12/15 20x20cm
wys. 40cm).Razem 176.0mb.

Przewidziano réwniez stawienie 2 wiat przystankowych ( typ wiat nalezy uzgodnic¢ z
Inwestorem)

10. Roboty rozbiérkowe

W ramach projektu przewiduje si¢ catkowite rozebranie istniejacych nawierzchni
torowych , perondéw, wjazdéw na posesje, krawegznikéw betonowych i obrzezy betonowych
oraz wiaty i bariery bezpieczenstwa.

Inz. Jerzy Klier
Upr. kol. 147/DOS/06
Upr. drog. 71/DOS/06



